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Parkovaci diim v arealu ZZN

1. UVvOD

Pfedmétem studie je navrh dopravniho pfipojeni nového parkovaciho domu v
arealu ZZN v Ceském Brodé&. Zajmové Uzemi se nachazi jihozapadné od kFizeni
Zelezniéni trati 010 Praha — Kolin — Ceska Trebova a silnice Il. tfidy &islo 113 (ul.

Zborovskd). Zajmové Gzemi se nachazi v katastralnim Gzemi Cesky Brod.

Vramci studie jsou navrzeny 3 varianty dopravniho pfipojeni pro 2 typy
parkovacich domu, podle zpusobu FfeSeni stohovaciho systému. Celkem je tedy

zpracovano 6 variant dopravniho feseni.

Varianty A a B feSeni respektuji stavajici sit komunikaci a okolni zastavbu bez
moznosti zasahu do okolnich soukromych pozemku. Vyjimku tvofi samotny areal
ZZN, kde se naopak pocita s pfipadnou demolici objektu. Zadavaci podminkou ze
strany investora je zachovani stavajici trafostanice spol. CEZ, kter4 se nachazi na

vychodni hranici arealu.

Varianta C pocitd s napojenim na navrhovany stav dle dodaného regula¢niho

planu.

2. VYCHOZIi PODKLADY

Studie je zpracovana na zakladé téchto podkladu:

> Generel dopravy v Ceském Brod&, fa HaskoningDHV Czech Republic,
spol s.r.o0., leden 2017
Provéfeni moznosti napojeni arealu ZZN, Ing. Michal Fott 3/2018
Navrhovany regulacni plan v zajmové oblasti dodany investorem
Katastralni mapa

YV V VYV V

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, véetné
zmény 1.2010

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, véetné zmény 1 1/2012
CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic, véetné zmény 2 4/2013
» Internetové stranky mésta, www.cesbrod.cz

vV VY
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Parkovaci diim v arealu ZZN

3. ZAUJMOVE UZEMiI

Zajmové uzemi se nachazi v severni ¢asti mésta v arealu ZZN , ktery je vymezen
Zelezniéni trati (I. tranzitni koridor Praha — Kolin) a ulicemi Zborovska, Krale Jifiho a
Kollarova. Aredl slouzil pro skladovani zemédeélskych produkti a tomuto Ucelu je i
prizplsoben. V arealu se nachazi nékolik rozmérnéjsich budov (skladovacich hal) a
velkd zpevnéna plocha slouZici Kk jejich obsluze. Z dopravniho hlediska lze uvnitf
stavajiciho arealu pozorovat pouze minimalni stupen organizace, coz umozriuje
vysokou miru flexibility dopravni obsluznosti budov zemédélskymi stroji. Soucasti

aredlu je stavajici trafostanice spol. CEZ.

Husovo. g iy 8=

oval
%, YN

U Stugg,,

Lukavského

CESKY BROD

Obr. 1 - Poloha fesené lokality v SirSich vztazich (zdroj: www.mapa.cz)

V souCasnosti je areal napojen ze dvou stavajicich vjezdd. Hlavni vjezd
,VJEZD 1“ je napojen do kfizovatky ulic Zborovska, Krale Jifiho a Jana Kouly.

Druhy vjezd je ,VJEZD 2“ ze zapadni strany aredlu z ulice Kollarova v blizkosti
dnesni budovy ZUS. Vjezd by se dal charakterizovat jako servisni, minimalné

vyuzivany. K tomuto vjezdu nevede Zadny zpevnény povrch.
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Parkovaci diim v arealu ZZN

Obr. 3 — Vjezd ¢. 1 pfipojeni do Obr. 4 — Vjezd ¢. 2 ze zapadni ¢asti
stavajici kfizovatky arealu ZZN ul. Kollarova
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Parkovaci diim v arealu ZZN

4. ANALYZA STAVAJICIHO STAVU DOPRAVY

VJEZD 1

Aredl ZZN je dopravné pfipojen do 4 — ramenné prisecné kfiZzovatky ul.
Zborovska, Krale Jifiho a Jana Kouly. Dopravni pfipojeni je umisténo pod
nevhodnym uhlem do zakruzovaciho oblouku mezi rameny kfizovatky a vytvari tak

paté rameno kfizovatky, coz je z dopravniho hlediska nestandartni a nevhodné.

Jedna se v8ak o historicky povolené dopravni pfipojeni na mistni komunikaci,
které je klasifikovano jako samostatny sjezd. Sitka vjezdové brany je 7,0 m.

Stavajici napojeni nesplfiuje normové parametry z hlediska rozhledovych poméra
pro samostatny sjezd. Piekazkou je zdény plot, ktery je v blizkosti viezdové brany.
Ten znesnadnuje rozhled vozidlu vjizdéjicimu do kfizovatky. DalSim ddvodem
nevhodnosti pfipojeni do kfizovatky jsou auta stojici prfed vraty, ktera zasahuji do
rozhledu v kfizovatce a znesnadnuji tak vyhled ostatnim vozidldm na vedlejSich
komunikacich. V krajnim pfipadé muze nevhodné stojici vozidlo ve vjezdu zasahovat
do prajezdného profilu komunikace tak, ze ovlivni jeho drahu, coz zhorSuje
bezpeénost a plynulost dopravy.

Vyhodou takto umisténého dopravniho pfipojeni je moznost vjezdu vozidel
vétSich rozméra v prostoru celé kfizovatky. Toho vyuZzival pfedev§im minuly vlastnik
aredlu v ramci své ¢innosti (zemeédélska ¢innost). Tato vyhoda vSak neni v souladu s

dopravni bezpec&nosti na komunikacich a je spiSe potencionalnim zdrojem nehod.

ZvySe uvedenych duvodi a vzhledem ktomu, Ze kfizovatka patfi
k nejvytizenéjsi kfizovatce na Uzemi obce, by bylo vhodné, tento potencialni zdroj
polohy. Pro G&ely dopravniho pfipojeni parkovacich domd nedoporucujeme nadéle

tento sjezd vyuZzivat.

Naopak doporu€ujeme z divodu vysSi bezpecnosti pfesunout tento viezd mimo
prostor samotné kfizovatky. V navrzich feSeni jsou poté popsany jednotlivé moznosti

pFipojeni arealu.
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Obr. 5 — Prostor kfiZzovatky pfed vjezdem ¢. 1

VJEZD 2

Je pfipojen na mistni komunikaci ul. Kollarova pfes dvoukfidlou vjezdovou branu

o Sifce cca 8 m.

Toto pfipojeni bylo vyuzivano pouze jako servisni nebo zalozni k viezdu €.1 a
neni dimenzovano pro vys$i kapacity vozidel, proto k nému neni vedena ani Zadna
zpevnéna prijezdova komunikace. Vjezd je vhodny spiSe pro vozidla menSich

rozméru (osobni a dodavkova vozidla).

Pfipojeni také nesplfiuje rozhledové poméry pro pfipojeni na mistni komunikaci.
Tento nedostatek by mohlo vyfeSit i vzhledem kintenzité na této komunikaci
dopravni zrcadlo.

ULICE KOLLAROVA

Jedna se o ulici v zastavbé prevazné rodinnych domui. Vzhledem k $ifce ulice je
na komunikaci veden jednosmérny provoz spole¢né s cyklopruhem a parkovacim
pruhem. Sitka jizdniho pruhu je cca 4,0 m. Jednosmérnost vychazi z potieb
dopravniho systému centra Ceského Brodu. Pro vyuZiti vjezdu &.2 je nutné pred ZUS
odbogit do bezejmenné ulice. Sitka bezejmenné ulice je v priméru cca 5,0 m a neni
v ni umistén chodnik.
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Obr. 7 — Pohled z ulice Kollarova pfipojeni na vjezd ¢. 2 po praveé strané
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5. NAVRH RESENI

Navrhovana feSeni predkladaji moznosti pfipojeni arealu celkem ve 3 variantach,
pricemz kazda z 3 variant ma svoji subvariantu, ktera se liSi ve zplsobu pfipojeni
jednoho z 2 typl parkovacich domu. Parkovaci diim | je varianta parkovaciho domu o
cca 180 parkovacich stanich svjezdem do domu v drovni terénu a s vyjezdem
z prvniho podzemniho podlazi. Parkovaci dim Il. pocita se zakladnim pocétem 240

parkovacich stani. Vyhodou této varianty je najezd a vyjezd v Urovni terénu (1. NP).

Varianta A pocita pro vjezd i vyjezd s vyuzitim soucasného pfipojeni z ulice
Kollarova. Ve varianté B se uvazuje s vjezdem z ul. Kollarova a vyjezdem na ul.
Zborovska. Varianta C je vyhledovy stav, ktery predpoklada zruSeni béZzného
provozu v ul. Krale Jifiho a zfizenim pési zény. Dopravni funkci by nasledné musela
prevzit zcela nova komunikace umisténa v arealu, ktera by se plynule napojila na ul.

Kollarova. Na tuto novou komunikaci by byl dopravné pfipojen novy parkovaci dum.

5.1. VARIANTA A - VJEZD | VYJEZD NA UL. KOLLAROVA

Vyuziva pro vjezd i vyjezd do/z aredlu stavajiciho pfipojeni na komunikaci v ul.
Kollarova. Toto napojeni slouzilo pfedchozimu majiteli pravdépodobné z duvodu
servisniho vyuziti, proto k nému nevede z aredlu Zzadna zpevnéna cesta. Stavajici

brana ma Sirku cca 8 m.

Tato varianta se jevi z hlediska investi¢nich nakladd jako nejvyhodnéjsi. Pro
dopravni obsluhu parkovaciho domu Ize vyuzit stavajici zpevnénou plochu, na kterou
by byly vyznaceny jizdni pruhy pomoci dopravniho znaceni. Vzhledem k nepfiznivym
prostorovym pomérim v okoli mista pfipojeni (komunikace budou pfili§ Uzké pro
obousmérny provoz) je navrzen vjezd a vyjezd do/z aredlu fidit pomoci dynamického
fizeni SSZ. Dale bude nutné, v misté kde jsou od sebe stavajici budovy vzdaleny na
minimalni vzdalenost, zuzit Sitku vozovky ze 7,00 m na 3,50 m, &imz vznikne
pomysiné hrdlo na komunikaci, coZz nepfiznivé ovlivni kapacitu komunikace a

plynulost provozu.

V zavislosti na stupni poruseni vozovky po dokonceni stavby parkovaciho domu

by bylo vhodné zvazit opravu povrchu stavajici zpevnéné plochy.
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V pripadé realizace této varianty je nutno pocitat s vyménou stavajicich vrat za
vjezdovou zavoru nebo pfipadné za samonosnou posuvnou vjezdovou branu. DalSi

nezbytnou investici v této varianté je zpevnéni pfijezdové cesty uvnitf arealu.

Zasadni nevyhodou této varianty je zvySeni intenzit vozidel v Kollarové ulici a
v okolnich ulicich, které by pak musely prenést veSkeré dopravni zatiZzeni vyvolané
stavbou parkovaciho domu. Nevyhodou je i nevhodny Uhel stavajiciho napojeni, coz
ma za duasledek Spatné rozhledové podminky. ZhorSeny rozhled se da zlepsit
pouzitim dopravniho zrcadla na vyjezdu. Dal$i nevyhodou je nutnost Ffizeni vjezdu a
vyjezdu do/z arealu pomoci SSZ, coz bude negativné ovliviiovat kapacitu dopravniho
pripojeni a ve $pickovych hodinach bude plusobit dopravni kongesce.

5.1.1. VARIANTA A - PARKOVACI DUM |

Parkovaci dam typ ¢.1 umoznuje vzhledem k svému vnitfnimu uspofadani vjezd
do objektu z jizni fasady do 1.NP v trovni okolniho terénu. Pro vjezd do objektu je
navrzena jednosmérna jednopruhova komunikace o Sifce jizdniho pruhu 3,50 m.
Naopak vyjezd z objektu je umistén v severozdpadnim rohu objektu, v 1.PP. Proto je
nutné pro vyjezd z objektu navrhnout podél zapadni fasady venkovni jednosmérnou
rampu. Rampa bude mit Sifku jizdniho pruhu min. 3,25 m.

Je nutné upozornit, Ze realizace rampy z 1.PP by mohla vyvolat pfelozku nékteré
ze stavajicich inzenyrskych siti.

5.1.2. VARIANTA A - PARKOVACIi DUM II

Parkovaci dum typ €.2 diky svému vnitfnimu uspofradani umoznuje vjezd i vyjezd
z objektu v 1.NP (v urovni okolniho terénu). Vjezd do objektu je stejné jako v pfipadé
parkovaciho domu typ €.1 navrZzen po celé délce jizni fasady. Naopak vyjezd
z objektu je navrZzen podél celé severni fasady. K vjezdu do objektu je navrzena
jednosmérna komunikace Sitky 4,0 m, ktera spole¢né s obsluznym prostorem pro
viezd do mista odbaveni o Sifce 6,0 m tvofi podél celé jizni fasady manipulaéni
plochu o celkové S§ifce 10,0 m. Kvyjezdu je navrZzena taktéz jednosmérna
komunikace Sitky 4,0 m vedouci podél zapadni fasady objektu.

Diky vjezdu a vyjezdu v jedné vySkové urovni (v Urovni terénu) odpada nutnost

venkovni rampy, coZ znacné snizuje finan¢ni nakladnost stavby.
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5.2. VARIANTA B - VJEZD Z UL. KOLLAROVA, VYJEZD DO UL.
ZBOROVSKA

Varianta B predpoklada vyuziti dopravniho pfipojeni z Kollarovy ulice pouze pro
vjezd do objektu, coz je z hlediska dopravniho zatiZzeni okolnich ulic oproti varianté A
podstatny rozdil. Vyjezd je navrzen pfimo na ulici Zborovska, coz znamena komfortni
vyjezd na jednu z patefnich komunikaci v ramci dopravniho systému mésta. Diky
jednosmérnému vjezdu z Kollarovy ulice nebude nutné navrhovat SSZ jako tomu
bylo v pfipadé varianty A. Sitka jednosmérné komunikace slouZici k viezdu bude
4,00 m.

5.2.1. VARIANTA B - PARKOVACI DUM |

Parkovaci dum typ ¢.1 umoznuje vzhledem k svému vnitfnimu uspofadani vjezd
do objektu z jizni fasady do 1.NP v urovni okolniho terénu. Pro vjezd do objektu je
navrzena jednosmérna jednopruhova komunikace o Sifce jizdniho pruhu 4,00 m.
Naopak vyjezd z objektu je umistén v severozapadnim rohu objektu v 1.PP. Proto je
nutné pro vyjezd z objektu navrhnout podél severni fasady venkovni jednosmérnou

rampu. Rampa bude mit Sifku jizdniho pruhu min. 3,50 m.

Je nutné upozornit, Ze realizace rampy z 1.PP by mohla vyvolat pfelozku nékteré
ze stavajicich inzenyrskych siti.

5.2.2. VARIANTA B - PARKOVACIi DUM II

Parkovaci dum typ €.2 diky svému vnitfnimu uspofradani umoznuje vjezd i vyjezd
z objektu v 1.NP (v urovni okolniho terénu). Vjezd do objektu je stejné jako v pfipadé
parkovaciho domu typ €.1 navrZzen po celé délce jizni fasady. Naopak vyjezd
z objektu je navrZzen podél celé severni fasady. K vjezdu do objektu je navrzena
jednosmérna komunikace Sitky 4,0 m, ktera spole¢né s obsluznym prostorem pro
viezd do mista odbaveni o Sifce 6,0 m tvofi podél celé jizni fasady manipulaéni
plochu o celkové S§ifce 10,0 m. Kvyjezdu je navrZzena taktéz jednosmérna
komunikace Sitky 4,0 m vedouci podél severni a vychodni fasady objektu na ul.
Zborovska.

Diky vjezdu a vyjezdu v jedné vySkové Urovni (v Urovni terénu) odpada nutnost

venkovni rampy, coZ zna¢né snizuje finan¢ni nakladnost stavby.
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5.3. VARIANTA C — NOVA KOMUNIKACE

Varianta C predpoklada napojeni na vyhledovy stav dle regulacniho planu. Ten
pocitd s vybudovanim nové obsluzné komunikace, ktera prevezme dopravni funkci
za ul. Krale Jifiho, ze které bude vytvofena péSi zona. Nova obousmérna
dvoupruhova komunikace bude mit min. Sitku 6,00 m a bude slouzit pro dopravni
dopravni pfipojeni pro vjezd i vyjezd na ul. Zborovska, coz znamena, ze okolni
residencni zastavba v ul. Kollarova bude stavbou parkovaciho domu z hlediska

dopravniho zatiZzeni ovlivnéna pouze nepatrné.

5.3.1. VARIANTA C - PARKOVACI DUM |

Parkovaci dum typ €.1 opét umozZhuje vjezd pouze zjizni fasady do 1.NP
z urovné terénu. Vyjezd je stejné jako v pfipadé pfedchozich variant navrzen z 1. PP
ze severozgpadniho rohu objektu, coZz znamend nutnost venkovni vyjezdové rampy
podél zapadni fasady objektu. Opét stim souvisi riziko prelozek stavajicich
inzenyrskych siti.

5.3.2. VARIANTA C - PARKOVACI DUM Il

Stejné jako v prfechozich variantach je pro vjezd do objektu navrzena
manipulaéni plocha podél celé jizni fasady objektu. Pro vyjezd z objektu je opét
navrzena zpevnéna plocha podél celé severni fasady, odkud bude doprava svedena
jednosmérnou komunikaci o Sifce 4,00 m vedouci podél zapadni fasady na novou

komunikaci.

6. EKONOMICKE ZHODNOCENI

Vzhledem k podrobnosti dokumentace - studie jsou nize uvedené financni
naklady pouze orientaéni a od konec€nych finanénich nakladi se mohou lisit.
Pfedbézny odhad investiCnich nakladu je zpracovdn pouze na venkovni Upravy
souvisejici s dopravnim napojenim parkovaciho domu. N&klady na samotny
parkovaci dim nejsou v kalkulaci zapoditany, proto je nutné k nize uvedenym
investicnim naklada pripocitat jesté naklady na realizaci parkovaciho domu.

Dale nejsou do kalkulace zahrnuty pfipadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti.
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6.1. PARKOVACI DUM I

6.1.1. VARIANTA A — VJEZD | VYJEZD NA UL. KOLLAROVA

Investi¢ni naklady 8.5 mil K¢é
* Nova vozovka k vjezdu 0,8 mil K&
» Oprava povrchu zpevnéné plochy v ramci arealu 4,0 mil K&
e Chodniky 1,0 mil K&
« SSZ 0,5 mil K&
* Nezbytné dopravni opatfeni na bezejmenné ul. 0,5 mil K&
 Rampa 1,5 mil K&
» Ostatni (brana, DZ, apod.) 0,2 mil K&

6.1.2. VARIANTA B — VJEZD Z UL. KOLLAROVA, VYJEZD DO UL.

ZBOROVSKA
Investi¢ni naklady 9.2 mil Ké
* Nova vozovka k vjezdu 0,8 mil K&
e Oprava povrchu zpevnéné plochy v ramci arealu 4,0 mil K&
e Chodniky 2,0 mil K&
* Nezbytné dopravni opatfeni na bezejmenné ul. 0,3 mil K&
* Rampa k ul. Zborovska 2,0 mil K&
o Ostatni (DZ, apod.) 0,1 mil K&

6.1.3. VARIANTA C — NOVA KOMUNIKACE

Investi¢ni naklady 9.1 mil Ké
* Nova komunikace 5,0 mil K&
» Dopravni pfipojeni z nové komunikace 0,4 mil K&
e Chodniky 2,0 mil K&
 Rampa 1,5 mil K&
e Ostatni (DZ, apod.) 0,2 mil K&

Pozn. V kalkulaci jsou zahrnuty pouze ty zpevnéné plochy, které jsou
nezbytné pro dopravni obsluhu parkovaciho domu. Nejsou v ni zahrnuty
zpevnéné plochy souvisejici s rozvojem celé lokality.
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6.2. PARKOVACI DUM II

6.2.1. VARIANTA A — VJEZD | VYJEZD NA UL. KOLLAROVA

Investi¢ni naklady 7,6 mil Ké
* Nova vozovka k vjezdu 0,8 mil K&
* Nova vozovka od vyjezdu 0,6 mil K&
e Oprava povrchu zpevnéné plochy v ramci arealu 4,0 mil K&
e Chodniky 1,0 mil K&
« SSZ 0,5 mil K&
* Nezbytné dopravni opatfeni na bezejmenné ul. 0,5 mil K&
» Ostatni (brana, DZ, apod.) 0,2 mil K&

6.2.2. VARIANTA B — VJEZD Z UL. KOLLAROVA, VYJEZD DO UL.

ZBOROVSKA
Investi¢ni naklady 8.2 mil Ké
* Nova vozovka k vjezdu 0,8 mil K&
* Nova vozovka od vyjezdu k ul. Zborovska 1,0 mil K&
e Oprava povrchu zpevnéné plochy v ramci arealu 4,0 mil K&
e Chodniky 2,0 mil K&
* Nezbytné dopravni opatfeni na bezejmenné ul. 0,3 mil K&
o Ostatni (DZ, apod.) 0,1 mil K&

6.2.3. VARIANTA C — NOVA KOMUNIKACE

Investi¢ni naklady 8.2 mil Ké
* Nova komunikace 5,0 mil K&
» Dopravni pfipojeni z nové komunikace 0,4 mil K&
* Nova vozovka od vyjezdu 0,6 mil K&
e Chodniky 2,0 mil K&
e Ostatni (DZ, apod.) 0,2 mil K&

Pozn. V kalkulaci jsou zahrnuty pouze ty zpevnéné plochy, které jsou
nezbytné pro dopravni obsluhu parkovaciho domu. Nejsou v ni zahrnuty
zpevnéné plochy souvisejici s rozvojem celé lokality.
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6.3. PREHLED PREDPOKLADANYCH IN NA KOMUNIKACE A
ZPEVNENE PLOCHY

VARIANTA PARKOVACIi DUM | PARKOVACI DUM II
A 8,5 mil Ké 7,6 mil Ké
B 9,2 mil Ké 8,2 mil Ké
Cc 9,1 mil Ké 8,2 mil Ké

7. ZHODNOCENI NAVRZENYCH VARIANT

7.1. PARKOVACI DUM

7.1.1. PARKOVACIi DUM |

VYHODY:

+ jednoznaéné definovany vjezd i vyjezd
NEVYHODY:

- nutnost vyjezdové rampy kvuli vyjezdu z 1.PP

— vysoké riziko pfelozek stavajicich inZenyrskych siti

7.1.2. PARKOVACIi DUM II

VYHODY:

+ vjezd i vyjezd z urovné terénu

NEVYHODY

— manipulaéni plochy podél jizni severni fasady (riziko dopravnich nehod)

7.2. ZPUSOB PRIPOJENI

7.2.1. VARIANTA A
VYHODY:

+ relativné nizké IN

+ vyuziti stavajiciho vjezdu
+ rychlost realizace

+ minimalni nutnost bourani
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NEVYHODY

- vysoké dopravni zatizeni residenéni €tvrti v okoli ul. Kolldrova

~ nutnost fl’zenl’ vjezdu pomoci SSZ — omezena kapacita v misté dopravniho
pfipojeni

- zUiem’ profilu vozovky v misté, kde se nachazeji stavajici objekty blizko
sebe

7.2.2. VARIANTA B
VYHODY:

+ relativné nizké IN

vyuziti stavajiciho vjezdu

rychlost realizace

+ + o+

minimalni nutnost bourani
+ vyjezd na ul. Zborovska
NEVYHODY

— dopravni zatiZzeni residencni Ctvrti v okoli ul. Kollarova

7.2.3. VARIANTA C

VYHODY:

+ komplexni revitalizace arealu, moznosti nového vyuziti

+ dopravni pfipojeni pfes novou komunikaci pfimo na ul. Zborovska
+ moznost udélat z ul. Krale Jifiho pési zénu

+ minimalni pfitizeni stavajici residencni ¢tvrti v okoli ul. Kollarova
NEVYHODY:

— provazanost s celkovou revitalizaci celého arealu

— v souvislosti s celkovou revitalizaci celého arealu lez predpokladat oproti
ostatnim variantam relativné dlouhou dobu realizace
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8. ZAVER

Ptedmétem studie byl navrh nového parkovaciho domu v arealu ZZN v Ceském
Brodu. V ramci studie byly navrzeny 3 varianty dopravniho pfipojeni pro 2 typy
parkovacich domu. Celkem tedy bylo navrzeno 6 variant feSeni.

Varianta A navrhuje dopravni pfipojeni pro vjezd i vyjezd do parkovaciho domu
z ul. Kollarova, coz zpusobi neumérné zvySeni dopravniho zatizeni v residenéni Ctvrti
na ul.Kollarova a v jejim blizkém okoli. Tyto ulice nejsou na zvySeni intenzit dopravy
uzpusobeny. Dale je podminkou pro fungovani této varianty fizeni vjezdu/vyjezdu
do/z aredlu pomoci dynamického SSZ, coz jednoznacné povede Kk problémum
s plynulosti dopravy v obdobich dopravnich Spic¢ek. Ztéchto divodu se jevi tato
varianta jako nejméné vhodna, ackoliv bude pravdépodobné finanéné nejméné

nakladna.

Varianta B vyuziva pro vjezd do arealu opét ul. Kollarova. Pro vyjezd z arealu je
navrzeno nové dopravni pfipojeni pfimo na ul. Zborovska. Navrzena jednosmeérnost
a vyuziti dopravniho pfipojeni z ul. Kollarova pouze jako vjezd vyreSi problematiku
plynulosti dopravy v obdobi dopravnich Spi¢ek, nicméné stale bude vyznamnou ¢ést
dopravy pfenaset na ul. Kolldrova, ktera pro tento uc€el neni vhodna. Proto ani tato
varianta nemlze byt z dopravniho hlediska variantou jednoznaéné preferovanou,

ackoliv je jistym kompromisem mezi variantou A a variantou C.

Varianta C predpoklada kompletni revitalizaci celého arealu a jeho kompletni
preménu v€etné dopravniho systému. Navrhuje novou patefni obsluznou komunikaci,
na kterou by byl pfipojen jak parkovaci dam, tak okolni objekty. Tato komunikace by
pak byla napojena pfimo na ul. Zborovska, coz je nejvétsi vyhoda této varianty. Diky
tomu by bylo mozné udélat z ul. Krale Jifiho pési z6nu, coz je z hlediska pohybu
chodcl smérem k Zelezni€nimu nadrazi zadouci. Z dopravniho hlediska je to jedina
spravna varianta, protoZze nezpulsobi zvySené dopravni zatizeni blizké residen&ni
Ctvrti v okoli ul. Kollarova. Revitalizaci celého aredlu doporuCujeme provadét

v jednotlivych na sebe pfimo navazujicich etapach.

Na zakladé vyse uvedenych informaci se jednoznacné doporucuje
pokracovat v pripravé a realizovat variantu C, nejlépe s vyuzitim parkovaciho

domu typ €. I, ktery umozni dopravni obsluhu z Grovné terénu.
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